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11 ноября на Ворошилов-
ской батарее остро-

ва Русский прошли тор-
жественные мероприятия, 
посвященные ее 80-ле-
тию. Здесь собрались те, 
кто служил в 125 отдель-
ном артполку и те, кто 
в трудные годы не позво-
лил растащить это памят-
ник военной истории на 
металлолом.

Торжественный митинг про-
шел на плацу между двумя баш-
нями с  305-миллиметровыми 
орудиями. Поздравить Вороши-
ловскую батарею с 80-летним 
юбилеем пришли ветераны-ар-
тиллеристы, историки и сотруд-
ники этого филиала военно-
исторического музея ТОФ.

Торжество началось с  по-
здравлений. Был зачитан адрес 
от командующего ТОФ вице-ад-
мирала Сергея Авакянца. Гра-
мотами и благодарностями на-
градили тех, кто помог крепост-
ному сооружению дожить до 
столь преклонных лет.

На праздник прибыл и адмирал Констан-
тин Сиденко. Он, как и многие выступаю-
щие, подчеркнул большую историческую за-
слугу тех людей, которые бескорыстно хра-
нили батарею, защищая ее от вандалов 
и «металлистов» с момента расформирова-
ния дивизиона до учреждения здесь музея. 

На торжество прибыли и секретари ко-
митета Приморского краевого отделения 
КПРФ Владимир Гришуков, Павел Ашихмин, 
Геннадий Куликов, а также первый секре-
тарь комитета Приморского краевого отде-
ления ЛКСМ Евгений Ляшенко, руководитель 
краевой организации «Союз советских офи-
церов» Борис Строкач. Эта делегация доста-

вила на знаменитую батарею флаг Севасто-
поля, где также расположено подобное фор-
тификационное сооружение. Кстати, самая 
старая часть батареи — башни. Их доста-
вили во Владивосток с линкора «Полтава», 
который с 1911 по 1924 годы находился 
в боевом составе Балтийского флота. По-
сле пожара его вывели из состава, а баш-
ни демонтировали. Две башни установлены 
на «Ворошиловке», еще две — в 1953 году 
на восстановленной в Севастополе 30-й 
батарее.

«Современные реформы привели к разва-
лу управления вооруженными силами, эта 
система разрушена. Квалификационной под-

готовки нет. Создан-
ные бригады вместо 
полков не способны 
защищать нашу Роди-
ну так, как это когда-
то было. Из 1800 са-
молетов 1200 не ле-
тают. От флота оста-
лась только десятая 
часть. А то, что сейчас 
демонстрируют нам — 
это разве боевая го-
товность? Поэтому за-
дача, которая стоит 
перед страной, воз-
родить армию и флот. 
», — подчеркнул в сво-
ем выступлении перед 
собравшимися Влади-
мир Гришуков.

Он вручил памятные медали Союза со-
ветских офицеров «За верность присяге» 
капитану второго ранга в запасе Владими-
ру Гребеню, майорам в запасе Олегу Стра-
тиевскому, Олегу Черединову, прапорщику 
в запасе Константину Короткому. Памят-
ные медали КПРФ «90 лет СССР. Мы вер-
нёмся» были вручены полковнику запаса 
Георгию Шаботу, капитану второго ранга 
в запасе Виктору Молько. Почетной гра-
мотой ЦК КПРФ был удостоен ст.лейтенант 
запаса Сергей Бабешко.

Представители приморского Союза совет-
ских офицеров угостили всех гостей батареи 
тут же приготовленной солдатской кашей.

Удивительно, но факт — никого из пред-
ставителей администрации Приморского 
края и администрации Владивостока на тор-
жестве замечено не было. И это в общем-
то понятно — чиновники увлечены другими 
проектами: например, игровой зоной в при-
городе Владивостока. Им, получается, нет 
никакого дела до самой крупнейшей в мире 
Владивостокской крепости, в состав кото-
рой входила Ворошиловская батарея. Вот 
уж поистине, что может привлечь туристов 
в наш город, так это именно Владивосток-
ская крепость. Но для этого надо приве-
сти её в порядок, для этого нужны немалые 
средства. И тем не менее, если всё сделать 
по уму, интерес к ней во всём мире будет 
колоссальный. И она, Владивостокская кре-
пость окупится за считанные годы. Только 
вот, кому это интересно...

Соб.инф 
Фото  Анны Чурзиной  

и VL.ru.

Ворошиловская батарея 
отпраздновала 80 лет

в СССР число населения составляло более 
200 миллионов. Кому из них предстояло вы-
жить в новой войне, китайский лидер не 
уточнял.

После той исторической поездки Мао, на 
дружбе двух стран, СССР и КНР был постав-
лен жирный крест, но напряжение между 
странами постоянно росло. Выливаясь в во-
оруженные конфликты. Достаточно вспом-
нить события на острове Даманский, кото-
рые произошли 45 лет назад, в 1969 году. 
И только спустя 20 лет после этого великие 
державы снова стали искать общий язык.

Тридцать лет спустя
В 1989 году, во время визита Михаила 

Горбачева, на площади Тяньаньмэнь в Пе-
кине китайскими властями была жестоко по-
давлена студенческая демонстрация. Запад 
объявил Китаю экономическую блокаду, а 
у Горбачева только и надежда была — на 
Запад. А великий Китай в одобрении своего 
курса с любой стороны не нуждался. По по-
воду происходящих в мире перемен тогдаш-
ний лидер КНР Дэн Сяопин заявил: »...В не-
которых странах произошли серьёзные зиг-
заги в развитии, в результате чего кажется, 
якобы социализм в известной степени ос-
лабел. Однако народы этих стран выдержа-
ли испытания и извлекли из них уроки». Дэн 
Сяопин обратился ко всем гражданам Китая 
с призывом не предаваться растерянности 
и не утверждаться во мнении, будто марк-
сизм исчезает, становится ненужным и тер-
пит поражение. Китай всё ещё строит соци-
ализм, чего никто не в состоянии приоста-
новить. «Мы строим социализм с китайской 
спецификой, социализм, при котором раз-
виваются общественные производительные 
силы, социализм, который отстаивает мир».

Мысль о социализме не оставила автора 
китайских реформ и после того, как рухнул 
оплот так называемого социалистического 
лагеря. Весной 1992 года в китайской печа-
ти было опубликовано известное «Выступле-
ние во время инспекционной поездки на юг 
Китая» 88-летнего Дэн Сяопина. Дело соци-
ализма в Китае, динамично развивающего-
ся в рамках дальнейшего углубления рефор-
мы и политики открытости всему миру, за-
явил «Железный Дэн», оказывается всё бо-
лее жизнеспособным.

В конце декабря 1991 года Михаил Гор-
бачёв сложил с себя полномочия президен-
та СССР, Российская Федерация официаль-
но заняла место Советского Союза в ООН. 
И практически сразу после того началась 
длительная полоса «возвращения» России 
в  мировое содружество «свободных» го-
сударств, в рынок. Китай к тому времени 
шёл этим путём уже двенадцать лет, с 1979 
года, не упраздняя КПК, не провозглашая 
отказ от социализма, не предавая анафеме 
прежних вождей и не меняя флаг на рези-
денции руководства страны.

И вот уже третье десятилетие сопостав-
ление российских реформ с китайскими, 
сходными по целям, но разительно отличны-
ми по результатам, является излюбленной 
темой российских публицистов. Повод для 
сопоставлений очевиден: в России в част-
ные руки было продано 90 процентов госу-
дарственной собственности и выручено за 
них 9,7 миллиарда долларов — всего 2 про-
цента от российского ВВП; в Китае прода-
ли частным предпринимателям лишь 15 про-
центов предприятий, денег за них в казну 
получили в десять раз больше, и эта сум-
ма составила 21 процент валового продук-
та. Что тут ещё говорить?

Мы и на этот раз, как всегда, порази-
ли мир: в стране с бедствующим населени-
ем появились миллиардеры, рядом с кото-
рыми даже арабские шейхи выглядят очень 
скромно. Между тем, мы с Китаем сегодня 
пытаемся договариваться именно об эконо-
мическом содружестве. Это самый верный 
путь, из всех, что может быть.

Виктор Рыльский, «СП».
На снимке:  подписание Договора 

о дружбе, союзе и взаимопонимании меж-
ду СССР и КНР. Подписывает Договор ми-
нистр иностранных дел СССР Андрей Вы-
шинский. Присутствуют: Чжоу Эньлай, Вя-
чеслав Молотов, Иосиф Сталин, Мао Цзэ-
дун, Борис Подцероб, Н.Т. Федоров, посол 
КНР в СССР Ван Цзясян / Фото: Ф. Кислов/ 
РИА Новости.
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Чемпионом Приморья 
стал «Океан»

Завершился чемпионат Приморско-
го края по футболу. В заключительном 
туре МФК уступил ДВФУ со счетом 0:5, 
«Шахтер-СУЭК» обыграл спасский «Це-
ментник» (5:1), «Восток» из Погранич-
ного победил ВГУЭС (5:3), арсеньев-
ский «Авангард» нанес поражение 
«Строителю» из Артема (2:1). 

Чемпионом Приморья стал наход-
кинский «Океан», набравший 68 очков. 
«Океан» ни разу не проиграл, дважды 
сыграл вничью и победил 22 раза. На 
втором и третьем местах расположи-
лись «ЛуТЭК» (Лучегорск) и «Авангард». 
Замкнули таблицу уссурийская ДЮСШ 
и «Восход» из Фокино. Лучшим бом-
бардиром турнира с 19 голами стал 
Игнат Соромытько («Океан»).

Победители танкового 
биатлона поступят 
в военное училище

Первый чемпионат мира по танко-
вому биатлону, включавший в себя 
соревнования по мастерству вожде-
ния танков и меткости стрельбы по 
мишеням из пулеметов и пушек, про-
ходил в подмосковном Алабино с 4 по 
16 августа. В чемпионате участвова-
ли представители 12 стран, более 
20 государств направили своих на-
блюдателей. По итогам общекоманд-
ных соревнований в финальном эта-
пе — эстафете — победила Россия, 
Армения заняла второе место, на 
третьем — КНР.

Весь состав экипажа: командир 
танка — младший сержант Булат Цы-
ренов, наводчик-оператор — младший 
сержант Сандан Дашиев, механик-во-
дитель — рядовой Александр Рыбаков 
решили поступать в высшее военное 
училище и стать офицерами.

Золото приморских 
кудоистов

В воскресенье, 16 ноября, россий-
ские спортсмены завершили свои вы-
ступления на четвертом чемпиона-
те мира по кудо в Токио, взяв «золо-
то» в командном зачете, а также отли-
чившись в индивидуальных категори-
ях. Соревнования объединили лучших 
кудоистов из 70 стран мира, но основ-
ная борьба за победу вполне ожидае-
мо развернулась между сборными Рос-
сии и Японии.

Напомним, к этому трехдневному 
чемпионату мира восемь приморских 
спортсменов, отобравшихся в сбор-
ную России, начали готовиться еще 
в  июле. Показав отличный резуль-
тат, ребята оправдали надежды мно-
гих поклонников этого вида спорта во 
Владивостоке.

По итогам чемпионата и  первен-
ства приморские ребята завоева -
ли семь золотых и  две серебряные 
медали.

В турнире по самбо — 
девушки и юноши

15 и  16 ноября в  краевом доме 
физкультуры во Владивостоке прошёл 
открытый турнир «Всероссийский день 
самбо» среди юношей и девушек, юни-
оров и юниорок Приморья.

В соревнованиях приняли участие 
более 200 спортсменов края. В пер-
вый день турнира за призовые места 
боролись 187 борцов младшей катего-
рии, во второй — 48 представителей 
старшей категории.

По материалам информагентств.

Спорт Отметили юбилеи
12 ноября

Алексей Юрьевич Лапин, член КПРФ, 
проживает в пос.Восток Красноармейско-
го района;

Сергей Юрьевич Побожев, член КПРФ, 
проживает в Находке.

14 ноября
Татьяна Ивановна Моисеева, члена 

КПРФ, проживает в с.Новосельское Спас-
ского района;

Игорь Владимирович Милоенко, член 
КПРФ, проживает в Уссурийске.

15 ноября
Яна Юрьевна Куршева, член КПРФ, 

проживает в пос.Ольга Ольгинского района.

16 ноября
Людмила Александровна Конарюко-

ва, член КПРФ, проживает в с.Анучино Ану-
чинского района;

Денис Александрович Лозовой, член 
КПРФ, проживает во Владивостоке.

18 ноября
Леонид Леонидович Бубнов, член 

КПРФ, проживает в Артёме.
.
Комитет Приморского краевого 

отделения КПРФ сердечно поздрав-
ляет юбиляров и желает им креп-
к о г о  з д о р о -
вья, счастья, 
неиссякаемой 
веры в  социа-
лизм, в лучшее 
будущее нашей 
Родины!

Железнодорожный тоннель под рекой 
Амур у Хабаровска реконструируют

ОАО «Научно-исследовательский 
проектно-изыскательский инсти-

тут «Ленметрогипротранс» (Санкт-
Петербург) подготовит проект рекон-
струкции тоннеля на Дальневосточной 
железной дороге под рекой Амур у Ха-
баровска. Как говорится в материалах 
заказчика — ОАО «Дальгипротранс», 
размещенных на сайте госзакупок, 
стоимость контракта на проектировоч-
ные работы — 40,2 млн руб., срок вы-
полнения — до 15 декабря.

Закрытие движения и начало строительных 
работ на объекте планируется на 2015 год, 
срок окончания определит этот проект. Рекон-
струировать предполагается порталы, припор-
тальные здания, вентиляционные сооружения, 
подземные трансформаторные подстанции, 
центральные распределительные подстанции 
(прокладка кабелей по тоннелю), системы ав-
томатизации управления, сигнализации, мони-
торинга инженерных сетей.

Кроме того, предстоит разработать проект 
горно-экологического мониторинга, а также 
подготовить перечень мероприятий по проти-
водействию терроризму.

Реконструкция проводится в рамках инвест-
программы ОАО «РЖД», проект должен пройти 
согласование в ДВЖД.

По данным источника в ДВЖД, в частности, 
тоннель местами дал течь. Ранее сообщалось, 
что ОАО «РЖД» планирует в 2014 году вложить 
в развитие Дальневосточной магистрали 43,4 
млрд руб., в том числе 19 млрд руб. — в мо-
дернизацию железнодорожной инфраструкту-
ры Байкало-Амурской и Транссибирской желез-
нодорожных магистралей с развитием пропуск-
ных и провозных способностей.

Длина однопутного тоннеля под Амуром со-
ставляет 7,104 км, его проект разработан в 
1937 году институтом «Метропроект». Введен 
тоннель в 1941 году. 

Остаётся только восхищаться теми, кто спро-
ектировал и построил это грандиозное соору-
жение более 70 лет назад. Многое могла со-
ветская власть и советские специалисты, что-
бы сейчас не говорили либералы... 

Железнодорожный тоннель под Амуром - 
единственный подводный 
железнодорожный тоннель 
в нашей стране. Это одно 
из крупнейших подобных 
сооружений.

Планы по созданию тон-
неля под Амуром появи-
лись еще в начале прошло-
го века. В 1913 году на вы-
ставке Приамурского края 
был представлен проекци-
онный чертеж тоннеля под 
Амуром. Но тогда победил 
проект мостового перехода 
через реку.

В 30-х годах cоветские 
власти обеспокоились стра-

тегической уязвимостью надводного сооруже-
ния, обеспечивавшего сквозное движение по 
Транссибу от Москвы до Владивостока. Необ-
ходимость строительства Хабаровского тонне-
ля была обусловлена захватом в 1931 японца-
ми Маньчжурии и утратой КВЖД (Китайско-Вос-
точная железная дорога). Ведь от этого един-
ственного моста, расположенного в непосред-
ственной близости от государственной грани-
цы, в поле действия дальней артиллерии про-
тивника, зависила бесперебойная связь Даль-
него Востока с остальной частью страны. Кро-
ме того, все больше увеличивался грузопоток 
по Транссибу - мостовой переход через Амур 
с одной железнодорожной колеей стал «узким 
местом»  магистрали и не обеспечивал пропуск 
растущих грузопотоков. С учетом особого стра-
тегического значения Транссиба для страны ре-
шение о строительстве тоннеля было принято 
по инициативе Генерального штаба Красной ар-
мии в 1936 году.

Технический проект подводного тоннеля про-
тяженностью 7198 метров был разработан в 
1937 году институтом «Метропроект», находив-
шемся тогда в составе Народного комиссариа-
та путей сообщения СССР. Основная часть стро-
ительных работ была выполнена за 4 года. Про-
кладка велась рекордными для тех лет темпами: 
средний темп проходки составлял около 5 по-
гонных метров в сутки.  

К началу войны работы были почти законче-
ны. В 1941-м, после начала войны, был полу-
чен приказ Сталина в предельно короткий срок 
завершить укладку пути. И уже 12 июля 1941 
года по этому уникальному подводному тонне-
лю (7198 м) прошел первый пробный поезд. А 
в постоянную эксплуатацию объект был введен 
в 1942 году.

С 1942 по 1964 год одноколейный тоннель 
в качестве секретного объекта находился на 
консервации, с 1964-го года его стали исполь-
зовать для движения грузовых составов в не-
четном - западном направлении, чтобы увели-
чить пропускную способность Транссиба на 
этом участке. В 80-х годах после завершения 
электрификации дороги по тоннелю стали про-
пускать и пассажирские поезда, всего около 40 
пар поездов в сутки.

Могли же...

Работа над ошибками

Нам бы так

7 километров под водой

Скорость - более 200 км/час

В № 42 газеты «Правда Приморья» в материале »...
Мы не пустим детей в другую школу» последний абзац 
в обращении к губернатору Приморского края Миклу-
шевскому В.В. от жителей поселка Преображение сле-
дует читать так:

«И отсутствие этих согласований нарушает феде-
ральный закон «Об образовании». Так что, родителям 
учеников Преображенской школы № 10 не следует опу-
скать руки, а продолжать решительно добиваться испол-
нения своих требований, в том числе и через судебные 
и прокурорские инстанции». 

Редакция приносит читателям свои извинения за 
техническую ошибку, допущенную при вёрстке газеты.

Первая высокоскоростная железная 
дорога заработала в Синьцзян-Уй-

гурском автономном районе Китая
Новая транспортная артерия протяженно-

стью 530 км соединила между собой админи-
стративный центр региона Урумчи и город Хами 
(Кумул). Благодаря тому, что поезда смогут хо-
дить по ней со скоростью более 200 км/ч, вре-
мя в пути сократится наполовину — с шести до 
трех часов. Построенная линия является первой 
очередью более крупного проекта, призванного 
связать высокоскоростным сообщением Урум-
чи с Ланьчжоу — центром другой северо-восточ-
ной провинции Ганьсу.

Железная дорога Урумчи — Хами пересека-
ет местность со сложными климатическими ус-
ловиями — значительная ее часть проложена 
в безжизненной пустыне Гоби.

Аналитики отмечают, что столь сложный ин-
женерный проект призван вдохнуть жизнь в 
план строительства «нового Шелкового пути», 
озвученный в прошлом году председателем 
КНР Си Цзиньпином, и стимулировать экономи-
ческое сотрудничество со странами Централь-
ной Азии, сообщает ТАСС.


